CAPITULO 7

La Central American Transit Company

Reabrese la ruta

Después de haberse malograde los contrates para llevar
el correo siguieron dos afos de infructucsas negaciaciones.

Monsieur Félix Belly reaparecié en escena, como también una
compafita francesa rival y el representante de let British House
of Croskey con un plan para llevar y traer de Australia el co-
rreo del Reino Unido cruzando Nicaragua, Pero nada de eso
se hizo realidad. La American Atlantic and Pacific Ship Canal
Company sequida en la brega a pesar de sus numerosos reve-
ses. Tras de fallarle tres diferentes contratos, sus directores
obtuvieron el 2 de Abril de 1860 uno provechoso otorgado
por Nicaragua; pero las ratificaciones ne se canjearon sino
hasta el 12 de Julio de 1861. En conformidad con sus dis-
posiciones ambas partes renunciaron a todos sus derechos o
intereses prescrifos en todos los anteriores contratos firmados
o partir de 1849. Nicaragug reconecid a la compaiia como
entidad legal bajo la razén social de Central American Transit
Company integrada por su Presidente John P, Yelverton, H. G.
Stebbins, Nathaniel H. Wolfe, padre, y otros socios. La com-
pafifa obtuve un privilegio exclusivo de trénsito per cincuenta
afios, después de cuyo lapso todos sus bienes pasarian a po-
der de Nicaragua. Por este privilegio la compaiio se com-
prometia a pagar a Nicaragua $ 200.000 dblares en acciones
gratis de su capitalizacion de $ 3.000.000 de délares, $ 1.50
de délar por cada pasajero que cruzase el istmo, $ 3.000 dé-
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lares por el uso del camine carretero de. La Virgen o Son Juan
del Sur, y $ 35.000 ddlares por el uso de los muelles, vapores,
y otros bienes pertenscientes al antiguo transito, Compro-
metiase ademas la compoiio o abrir la ruta seis meses des-
pués de la fecha de ratificacién, convinignde ambas partes en
que razones de fuerza mayor, como decir terremotos, guerta,
o naufragio de vapores ameritarian la extensién del plazo
- concedido. ('],

A pesar de haber ol fin obtenido la ratificacién de sy
contrato poro reabrir Ja ruta, la Central American Transit
.Company tenia ante st todovia muches dificultodes que ven-
cer. Lg guerrg filibustera y los afios de deséuido habian de-
. jado las propiedades en un lamentable estado de deterioro,
Uno solo de los vapores, el Virgen, estaba en condiciones de
uso; el camino La Virgen-San Juan. del Sur y sus puentes es-
taban ntransitables, y las diligencias inservibles; las edifica-
ciones y los muelles yacian en ruinas. Debido a la dificultad
de conseguir dinero y comprar materiales en eses dfas de la
guerra civil de Estados Unidos, el agente de la compafiia no
pudo llegar a Nicaragua a pagoar la cuota inicial y comenzar
los trabajos de reparacidn sino hasta en Enero de 1862. Pues-
to que los seis meses de plazo habian expirado, y que el
gobierno insistia en recibir el pagoe en oro, pasaron cuatro me-
sés mds sin poder hacerse nada.  De las consiguientes pléti-
cas para llegar a un acuerdo salié que Nicaragua recibiria
$ 5.000 délares en oro el 5 de Mayo de 1862, y entregaria los
propiedades del transito en el entendimiento de que, debido
a circunstancias imprevistas, la compama obtendric una ex-
tensién de diez meses. ),

(1} Manning, Centrol Amesita, Y57 - 1860, Paga. 742 - 44, 754, 7564, 820, 844905,
Jesis Roche, Cédige de Leglslacion de [a Repéblica de Nicaraguo en Centro-América,
1427 - 1863 (Managuo: Imprento de “El Centro-Americone™, 1873}, p. 134; de
Dimitry a Pérex, 2 da Abril de 1861, Archives Nacienoles, Microcopio Ne. 219,
Roflo 12, Vel. &; Eritleh amd Forsign State Popers, 51:914-24,

{2) New York Timas, 28 de Enere de 1858; de Dickinson o Seward, 14 de tnere ds
18562, 13 da Febrero de 1862, 9 de Junin de 1862, Archlvos Nocionales,
Microcopia No. 219, Rolle 13, Vol. 7.
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AOn después de haber comenzado los trabajos en el
istmo, acontecimientos de fuerza mayor continuaron azotan-
do a la compaiia. El viejo vapor Virgen encallé durante un
chubasco, se le puso a flote, pero comenzd a hacer agua y al
fin se hundié para no ser recobrado nunca mds.  El bergantin
Mistery, en viaje de Nueva York cargado de herramientas,
maquinarias, vagones y otros materiales, se hundié también
en una tempestad antes de llegar a Nicaragua. Pero, pese
a todo, los trabajos continuaron y ya para Octubre de 1862
estaban terminadas las obras esenciales para reabrir ef trén-
sito. Obreros nicaragienses habian reparade el camino ca-
rretero San Juan del Sur-la Virgen, con excepcién de unos
puentes. El 4 de Octubre el Capitén George B. Slocum entré
al Lago de Nicaragua con el nuevo vapor de ruedas laterales
San Juan, de 317 toneladas y con capacidad para llevar 800
pasajeros con su equipaje. De los nuevos falleres de Punta
de Castilka el 19 de Octubre echaron al agua el vapor de rio
City of Granada, Entre tanto, la compaiia habia hecho arre-
glos con M, O. Roberts para que sus vapores America y Moses
Taylor hicieran viajes a Nicaragua, el primero desde Nueva
York y el segundo desde San Francisco. 13),

Después de cinco afios de fastidiosas demoras, la Central
American Transit Company pudo al fin reabrir la ruta de Ni-
caragua, El 21 de Qctubre de 1862, el Moses Taylor zarpéd
de San Francisco con 550 pasajercs. Tres dias después el
America salié de Nueva York con 564 que iban a California:
No se esperaba la llegada de tantos. Con sélo un vapor de
rio v uno del lago y con insuficientes bestias para el camino,
Jos pasajeros no sélo no llegaban a tiempo para hacer los
enfaces con los vapores sino que se veian obligados a cami-
nar las doce millas que habia entre La Virgen y San Juan del

(3} De Dickinson a Seward, 9 de Junic de 1842, de Dickinson ¢ Ricttes, 10 de
Septiembra de 1862, Archivos Nacionoles, Miciocopia No. 219, Rolle 13, Vol. 7;
Declaracién de Henry Bainbridge, 7 de Julio de 1863, Decloracién de George B.
Sleeum, 22 de Junio de 1863, Declaracidn de Roymond K. Wead, 23 de Julio de
1843, Declargcidn de Denton Fletcher, 3 de Julic de 1863, Archivos Macionales,
Micracepia No. 219, Rollo 14, Vol. 8: New York Times, 10 de Ageste de 1862,
San Franclsce Bulletin, 12 de Agosto de 1862.
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Sur. Igual que en el pasado, ios pasajeros que iban a Cali-
fornia desembarcaban en El Castillo y orillaban e] raudal
mientras el vaparcita se abria paso por entre las rocas y aguds
turbulentas. En consecuencia, los pasajeros en viaje o Nueva -
Orleans y Nueva York se pasaban cince dias cruzando el
istmo, y ocho los que iban a Cailifornia, .

Asi los cosas, los que esperaban hacerle una recia com-
petencia al monopolio de Panamé vieron prente frustradas
sus esperanzas. Dos afos mds pasaron para gue |0s vapores
pudieran salir regularmente a Nicaragua., A fines de No-
viembre M. O, Roberts hizo saber al piblico que debido a las
malas condiciones de fa ruta sus vapores harfan temperal-
mente la travesia a Panamé. El 28 de Noviembre el ministvo
de relaciones exteriores de Nicaragua notificé al agente ge-
neral de lo Central American Transit Company que, o causd
de la falta de cumplimiento del contrato por parte de la com-
paiiia, fe sugeria concertar un confrato suplementario. Pero
en vista de que las condiciones propuestas cercencban la
concesién criginal y de que el agente no tenia autorizacidn
para actuar en tfol caso, pidié tiempo para consultar con la
oficina de Nueva York. Al dia siguiente el gobierno de Ni-
caragua emitié un decreto declarando anulado el contrato con
la compahia. Decia el decreto que la compadia, ne habiendo
cumplido las cléusulas del contrato, lo nabia perdido auto-
miéticamente. Dabg entre sus razones la de que ta compa-
fila no habia puesto el suficiente nimero de vapores ni me-
dios de transporte terrestre para reabrir la ruta el 19 de Oc-
tubre de 1862, fecha final de los dieciseis meses de extension
concedidos. Reconocia que poco después de esa fecha los pa-
sajeros habian cruzado el istmo, pero también alegaba que
las facilidades del transito eran inadecvadas. Y aun cuando
insistia en la invalidez del contrato, a] decreto aceptaba que

i4) De Dickinson o Seward, 12 de Diclembre de 1862, Archives Nacionoles, Microcopia
No. 219, Rolla 13, Vol 7; Declaracién de J. Denten Fleicher, 3 de Julio de 1863
v George B, Slocurn, 22 de Junia de 18563, Archivos Nacignales, Microcepia Mo, 219,
Rollo 14, Vel B; San Francisco Bulletin, 28 de Noviembre de 1842; New York Times,
21 de Moviembre de 1862,
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la compaiia siguiera operando por tres meses mds en la es-
pera de llegar a un nuevo acverdo. (5.

A pesar de habérsele anulado el contrato, la Central
Americar Transit Compay continué haciendo mejoras en el
istmo, De los ralleres de Punta de Castilla saliercn dos nue-
vos vapores de rio, y para el camino La Virgen-San Juan del
Sur Vlegaron cincuenta diligencias. En Enero la linea naviera
de M. O. Roberts onuncié que el 14 de Marzo de 1863 el
America o el Hllinais saldria para Nicarogua,a enlazar con el
Mases Taylor, que hacia la travesia del Pacifico. Confiada
en que impondria su razonamiento, la compaiiia dejé pasar
la prérroga de tres meses sin mandar un comisionado a hacer
nuevos arreglos para el ransito.  En vista de que se acercaba
la fecho del plazo fijado y que nadie de la compahia se pre-
sentaba, el 20 de Fabrero de 1863 el Congreso de Nicaragua
decretd la anuvlacién de) contrato. El congreso nctificd ol
ministro americano que e} 2 de Marzo el gobierno tomaria
posesién de los propiedades y de la ruta del trdnsito. Enesa
fecha soldades nicaragiienses, bajo profesta de los agentes
de la companifa, se apoderaron por la fuerza de sus vapores
y demds bienes. Como se esperaba que en esos dias llegaran
pasajeros, el 14 de Marzo las autoridades nicaraglienses libe-
raron los bienes bajo fianza o fin de permitir el transito ese
dia. (),

Lo directiva de la compafia replicé enviando un comi-
sionado a Nicaragua y dirigiendo un memoriol ol presidente
de Estados Unidos. En él decian los navieros que el procedi-

(5} Naw York Times, 29 de Noviembra de 1862; San Franchio Bulletim, 26 de
Noviembre de 1862 Declaracién de heee C. Horadon, 20 de Julie de 1842,
Aschives Hodonoles, Mitrotopio No. 219, Rollo 14, Vol 8; Deanto de Nicarogee,
2% de Noviembre de 18562, Archivos Nacionales, Microcopia No, 219, Relle 13,
Val. 7.

18] Son Froncsco Bullstin, 22 de Enero, 20 de Abril da 1863; Naw York Times, 31
de Enerc ds 1843, Detrato de Nicarogua, 20 de Fehraro de 1863, de Zeleddn o
Chay, 28 da Febrarg de 1863, Archlvas Nacionales, Microcopla No. 219, Relle 13,
Vol. 7; Dsclaracién de George B. Slocum, 22 de Junic de 1863, Decleracién de
Henry Bainbridge, 7 de Julio de 1863, Archives Naclonales, Microcopia Ne. 219,
Ralla 14, Vel 8.
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miento de Nicaragua era injusto & ilegal, y pedia que el go-
bierno americane interviniera en la restitucién de los bienes y
en la revalidacién del contrato. El Departamento de Estado
recibié también informe del case enviado por el ministro ame-
ricano, Thomas E. Clay. Este, sin embargo, daba la razén a
Nicaragua justificando lo ocurrido como consecuencia de la
irresponsabilidad de fa comparia. £l Secretario de Estado
William H. $eword trasladé a Clay o Honduras y nombré o
Andrew B. Dickinson nueve ministro en Nicaragua para gue
éste estudiara el case. Dijo a Dickinson que aun cuando el
gobierno no podria mirar con indiferencia ninguna accidén
Hlega! contra ningin civdadano americane, el presidente ha-
bia resuelto abstenerse por de pronto de emitir un juicio de-
finitivo sobre la controversia. Seward dio Instrucciones a
Dickihson para que investigara los pro y contra de la cues-
tidn, y que hiciera saber a Nicaragua que si bien el presiden-
te no desautorizaba el criterio de Clay, no podia apoyario
hasta no tener informacién més completa. Dio poderes a
Dickinson parg usar sus buenos oficios en pro de un arregle,
advirtiéndole que no prometiera nada en nomhre de Estados
Unides. 7). :

Dickinson llegd a Ledn el 1o. de Mayo e inmediatamente
pasé a informar a las autoridades competentes respecto de su.
misién. Enlas platicas que se efectuaron se excedié en sus
instrucciones poniéndose abiertamente de parte de la com-
paiia; sostenia que el contrato seguia en vigor, Come se
esperaba que olrededor del 10 llegaron los vapores de M. O.
Roberts con pasajeros, Dickinson dispuse que los empleados
de la Central American Transit Company siguieran utilizanda
los bienes de la compania para hacer el trénsito, y él perso-
nalmenfe vio que se realizaran las operaciones. Minuciosas
pesquisas que se hicieron revelaron que la situacién del pois
era muy inestable. El 12 de Febrero de 1863, justamente an-
tes de la anulacién del contrato de la Central American Transit

{7) De Seward a Bickinson, 18 de Abril de 1863, Archivas Macionales, Micrecopia

No, 77, Roflo 28, Vol. 14; de Cloy o Seword, 13 v 25 de Marze de 1863,
Atchivos Macionales, Microcopia Ne. 219, Rolle 13, Vol 7.

196

COLECCION CULTURAL Digitalizado por: FE[\{,RIN()LDJE AB(?L{\NO%

NICARAGUA, C.A. n
www.enriquebolanos.org



Company, la guerra estalié entre El Salvader y Guatemaia.
Nicaragua se vio envuelta en el conflicto cuando la faccidn
encabezada por el General Jerez, con el propésito de derrocar
al gobierno, atacd Granada a!'mando de 1.800 soldados hon-
durefios v salvadorefios. En el curse de las hostilidades, €l
general revolucionario Fernando Chamorro, con la coopera-
cién del ex-filibusterista Santiago Thomas y la aparenfe com- -
plicidad de la marineria del trénsito, se apoderd del vapor
San Juan, capturé el fuerte de San Carlos y por un corto tiem-
po controlé el comercio del lugo y del Rio San Juan. Las fuer-
zas gubernamentales recobraron el vapor cuando los revolu-
cionarios huyeron tras la derrota y desbandada del General
Jerez y de sus fropas el 29 de Abril de 1863, (8).

Aunque habia vuelto la paz, los rumores de otra inva-
sién hicieron ver al Presidente Tomds Martinez que habit pe-
ligro de que los bienes del transito cayeran en manos de fili-
busteros extranjetos o de revolucionarios nicaragiienses. Por
consiguiente, cuando el representante de la Central American
Transit Company, [saac C. Haradon, ilegd poco después de
Dickinson a hacer un nuevo convenio, el Presidente Martinez
le dijo que la Gnica forma en que se permitiria seguir traba-
jondo a lo compaiia era que el Ministro Dickinson tomara
personaimente d su carge los bienes del transito.  Sin duda
el presidente creyd que de esa manera Estados Unidos los pon-
dria bajo su proteccién, El 27 de Mayo Dickinson, para que
la ruta no se cerrara, aceptd la propuesta.  Bajo su vigilancia
Jos pasajeros cruzaren el istmo en Junio y Julio. Con todo,
el rio tenia tan poca hondura que las embarcaciones con ca-
lade de més de nueve pulgadas tecaban fonde en la barra
de San Juan del Norte, y a veces llevaba o los pasajeros hasta
siete dias el ascenso del rio.  Siendo tales las condiciones fisi- -
cas del transito y que la cuestion no se habia solucionado,

.

——— L]
(8] De Dickinton o Seword, 18 de Maye de 1863, Archives Naoelonales, Microcapla
: No. 219, Follo 14, Vol B; da Clay o Seward, 12 de Febrero, 14 da Abril, y 10

de Mayo de 1843, de Zeleddn a Cilay, 12 de Absil de 1863, Aschivos Nacionates,
Microcopia No. 219, Rello 13, Vol. 7.
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después de Julic M. O. Roberts volvié a retirar sus vapores y
los puso en la ruta de Panamd, (51,

Tras de investigar las causas de la controversia y de ha-
cer gran acopio de testimonios, Dickinson informé a Seward
gue Nicaragua habia actuado injustificadamente sin recurrir
antes a! arbitramento, conforme lo especificaba gl contrato, y
que ademds se habla apoderado de Tos bienes por la fuerza
de las armas. Argumentaba el ministro diciendo que los
hechos proboban concluyentemente que la compaiia habia
abierto la ruta de! transito el 19 de Octubre de 1862, y que
este punfo lo comprobaba el hecho de que pocas dias des-
pués, utilizando los medios de transporte existentes en esa
fecha, més de mil pasajeros habian cruzado e! istmo nicara-
giense, También suministraba datos reveladores de que la
Pacific Mail Company y fa Panama Rairoad Company habla
facilitado dinero o John E. Russell, ex-secretario del Ministro
Clay, para comprar las propiedades del fransito. Enviaba
asimismo copia del contrato del trénsito firmado por Russell
y Pedro Zeledén el 24 de Febrero de 1863, mediante el cual
se concedia a un grupo de neoyorkinos privilegios exclusivos
durante veinticinco afos, Terminaba sugiriendo Dickinson el
envio de barcos de guerra a las dos costas del istmo nicara-
guense a fin de prateger la propiedad americang y mante-
ner lo ruta abierta. 19},

El Secretaric Seward acusé recibo de su informe a
Dickinson sin hacer ningun comentario. Impasible ante los
ternores de Dickinsen, en Noviembre al fin le hizo saber que
la compaiiia habia liegado a un arreglo firmando un nueve
contrate, y que aunaue el gobierno se interesaba vivamente
en las empresas de sus ciudadanoes, Estados Unidos no podia
comprometerse o garantizar el cumplimiento de contratos que

(9} Dw Dickinson a Seward, 18 de Mayo, 4 de Junio, 13 de Jun‘o de 1843, Archivas

Nucianales, Microcopia Ne. 219, Rallo T4, Vol. 5; New York Times, 14 de Junic,

24 de Julio, To. do Octubre de 1863, San Francisco Bulletln, 13 de Junio, 24 de

Julio, 3 de Octubre de 1B&3.

Q!  Pe Dickinson & Seword, 13 da Julia, 31 de Julic de 1843, Archives Nacicnales,
Microcopio No. 219, Relle 14, Val. 8.
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empresas americanas concertaran con gobiernos extranjercs.
Asi que, sin esperanzas de ayuda de parte de su gobierno, la
Central American Transit Company se resigné a satisfacer las
nuevas reclomaciones de Nicaragua. (')

Mientras Dickinson seguia recegiendo informes, lsaac C.
Haradon trataba de solucionar las dificultades que la compa-
fia tenia con Nicaragua. Pero esta nacién rehusé devolver
los bienes a cambio de $ 20.581 délares que &l le ofrecio, y
puso las siguientes condiciones: 1} La compahia tendr e
privilegio exclusivo de transito sélo en la ruta terrestre, que-
dando la parte restante y principal de la ruta abierta a lici-
tacion general. 2) La compaiia debe reorganizarse e incor-
porarse en Nicaragua. 3} La duracién del contrato debe re-
ducirse a veinticinco afios. 4} El contrato original prescribié
y la compaiia habré de pagar la suma que sefiale un tasa-
dor para que puedan devolvérsele los bienes.

Haradon rechazé las condiciones por considerarlas des-
ventajosas. Viendo, pues, que no llegarian a un arreglo, el
15 de Julio de 1863 llevaron las negociaciones a Washington
conviniendo antes en que la ruta podria seguir operando hajo
la direccién de Dickinson por un periodo de fres meses a par-
tir del 18 de Julio de 1863. En espera de un arreglo definitivo
Haradon pagd a Nicaragua $ 20.581 délares, de los cuales
$ 5.000 se aplicaron como segundo abono sobre los $ 35.000
en que estaban valoradas las propiedades del trdnsito,
$ 3.000 por arriendo del camino carretero, y el resto como abo-
no por impuesto a razén de $ 1.50 por pasajero. {12,

[11} De Sewmd o Dickinson, 25 de Noviembre de 18463, Archivos Naclonales, Micro-
copia Na. 219, Rolle 28, Vol. 16:389-90.

12} Declaracidn ds lsaoc C. Haradon, 20 de Julo de 1843, Ardﬂvm Noclomlu
Microcopio No. 219, Rollo 14, Vol. B,
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Otro contrato

Ante el fracaso de ja misién de Haradon, M. O. Roberts
retird sus vapcres de la ruta de Nicaragua. Mas de un afio
pasé antes de que la compohiia reanudora gl tronsporie o
través del istmo. Las negociaciones estuvieron paralizadas
hasta Octubre cuando la Central American Transit Company
cambid su junta directiva y eligid presidente a Francis Morris.
Convencida la nueva directiva de que tendria que hacer con-
cesiones o abandonar el negocio, aceptd las condiciones im-
puestas por Nicaragua. £l 10 de Noviembre de 1863 el Pre-
sidente Morris y don Luis Molina firmaron un nuevo contrate
que fue ratificado e] 20 de Febrero de 1864.

Si se compara el nuevo contrato con el de Abri] de 1860
se nota un cambio radical en la politica del transite adopta-
. da por el gobierno de Nicaregua. Siendo que el factor pri-
mordia! habia sido antes el gran temor de una nueva invasién
filibustera, era obvio que tal temor fuese ahora mucho mener.
Las guerras periédicas y los cambios de gobierno, acompa-
fados siempre de agotamiento del tesoro, llevaron més la
atencidn al transito como fuente inmediata de ingresos. Las
exigencias de Nicaragua ponian de manifiesto su avidez de
dinero, ¥ ia compania tuve que hacer considerables conce-
siones financieras para obtener el nuevo contrato.

En 1860 la compafiia convine en comprar las propie-
dades de| viejo transito en $ 35.000 dblares, pagaderos a
razén de $ 5.000 al contado y $ 5.000 anuales. Pagaria
también $ 3.000 ddlares anuales per el uso del comino. Por
conceder un contrato de cincuenta aneos Nicaragua recibiria
200.000 accicnes de capita) nominal de o compahio y $ 1.50
como impuesto por cada posaiero que cruzase el istmo. La
compania se comprometia ademas a invertir $ 500.000 db-
lares en mejoras en el término de doce afios. Tres arfios das-
pués la compadia accedié a pagar $ 100.000 délares por los
bienes y un contrato de veinticinco afos; de aquéllos pagaria
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$ 50.000 al momento de la ratificacion v el resto o los seis
meses. En un nuevo convenio sobre gl contrafo y en lugar del
impuesto de capitacidn, acordd pagar una suma anual de
$ 20.000 dolares durante los primeros siete afios, § 25.000
por los siguientes ocho afics, y $ 30.000 por los diez restantes.
Ademas de eso Nicaragua recibié 2.200 acciones de capital
nominal, suma que era un poco menor que la anterior. la
cantidad que debia invertirse en mejoras siguidé siendo de
$ 500.000 dblares; sin embargo, la compaiia se obligd:
también a construir en cuatre aios un ferrocarril entre el lago
y el océano Pacifico. {13).

. Al momento de pagar los primerogs $ 50.000 délares y
'del canje de ratificacicnes en Febrerc de 1864, el Ministro
Dickinson entregé las propiedades del transito al agente de la
Central American Transit Company quien se dispuso en el acto
.o inicior los frobojos de reparacidén de la ruta.  En Agosto los
operarios nicaraglienses habian terminado de reparar el ca-
mino macadamizado; estaban listas unas cincuenta diligen-
cias para llevar a los viajeros de La Virgen a San Juan del
Sury viceversa, habia en servicio dos vapores en el lago y seis
vaporcitos en el ric; y la compaiiia anuncié que contaba con
instalaciones para acomodar fécilmente a mil doscientos pa-
sajeros. En Julio el Presidente Morris hizo saber que la Central
American Transit Company habia comprado a M. Q. Roberts
los vopores Gelden Rule en el Atlantico, y el Americon v el
Moses Taylor en el Pacifico. Ya habia pedido dos vapores
mds a los astilleros. Teniendo como tenia la compafia sus
propios vapores ocednicos en operacion, la directiva confia-
ba en continuar su sarvicio regular.  En Agosto hizo a Nico-
ragua su segundo abono de $ 50.000 ddlares, v para fines

{13} Da Dickinson a Maorris, & de Noviembre de 1843, de Cortez o Dickinsen, 20 de
Febrero da 1864, Copia del contrato Morris-Maling, 10 de Naviembre de 1843,
Archivas Nacionales, Micracopia Ne. 219, Relle 14, Wol, 8; Copin del conirate
Stebbins-Zeledén, 2 de Abril de 1840, British and Forelgn Stats Popaers, 51:914.26.
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de mes los viajeros ya cruzaban ofra vez la ruta nicara-
glUense, (4],

La reapertura del trénsito en Agosto de 1864 coiocd o
la ruta de Nicaragua sobre una base firme por primera vez
desde el dia aquel de Enero de 1857 cuande los agentes
enviados por Vanderbilt se apoderaron de los vapores del
rio y del lago. Aun cuando més tarde tuvo problemas con
Nicaragua, lo compaiia pude mantener durante cuatro afos
un servicio mensual. En todo ese tiempo la directiva fuché
desesperadamente para poder seguir explotande la linea.
Pero los fuertes desembolsos requeridos para hacer sus pagos
al gobierng de Nicaragua y comprar los vapores ocednicos
tlevaron a la compafia a una critica situacidn. Y de tal suerte
que, cuando en Mayo el Gelden Rule se estrelld contra el cayo
de Roncador, a lo altura de Jamaica, y se perdid completa-
mente, la compafia se vio en grandisimos apuros, En el otofio
de 1865 una nueva junta directiva a cuya caberza estaba como
presidente William H. Webb, instd a los accionistas a levantar
fondos suficientes para socar a la compahia del aprieto en
gue se hallaba. Cuando este intente falld, Webhb cred la Narth
American Steamship Coempany destinada a explotar la linea
de vapores ocednicos. Con los fondos de los nuevos accionis-
tas se compraron los vapores, y en Mayo de 1866 la Central
American Transit Company |limitd otra vez sus servicios a
sélo transportar pasajeros a través del istmo nicaragUense.
Aun cvondo ombas compoiios fueron incorporadas coma
dos eorganismos separados, Webb se desempefaba como
presidente de ambas y figuraban como una sola. 151,

Ademds de los dificultades econémicas, la directiva tuva
que afrontar un problema que amenazaba con terminar la

{14} Certificacién de 1. C. Woods, 20 de Febrero de 1844, Archivas Nacionales, Micro.
copia Ne. 219, Rolle 14, Vol 8; de Dickinson o Seward, 27 de Agosto de 1884,
Archives Nacionoles, Micracopia No. 219, Rollo 14, Vol. %; Sun Francisco Bullelin,
5 de Septiembre, 23 de Agosto do 1864; New Yurk Times, 22 de Julia, 28 da
Agosto de 1S4,

{15] MNew York Times, 14 de Diciembra de 1867, Son Froncisco Bulletin, 10 de Julio de
1885, 15 de Moyo de 1564,
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navegacién en el propio puerto de San Juan del Norte. Entre
1851 y 1857 la harra de la entrada al puerto tenia unos 23
pies de profundidad, de manera que barcos de tode porte la
franqueaban facilmente. En esos afios los vapores ocednicos
fondeaban en la propia bahia frente a Punta de Castilla, ¥
los vaporcitos del rio atracaban a ellos para transbordar a los
pasajeros. Pero en 1862 que la compafita reabrié la ruta, las
acrecencias aluviales creadas por la lengueta de arena de
Punta de Castilla comenzaron a invadir la babia. la com-
pahia creyé al principio que podia rehabilitarla. Luego, en
1863, un terremoto levantd la barra de la entrada y redujo
su profundidad @ menos de 10 pies. Después de esto los va-
pores y buques de vela de gran calado no pudieron volver a
cruzarla. A veces las inclemencias del tiempo causaban atra-
sos en el transbordo de pasajeros a los vaporcitos de ric.

Ademds, el levantamiento de la barra redujo el caudal de
- aguas del Rio San Juan y acrecentd el amontonamiento de
arenas en la bahia y en la parte baja def rie. A medida que
el sedimento aumentaba, las aguas se desviaban mas y mas
hacia el Colorado, ramal del San Juan que penetra en Costa
Rica. En 1848 unas nueve décimas partes del caudal fluia
por el bajo San Juan; para 1865 once duodécimas partes del
caudal se vertian por el Colorado hacia el océano. Desafor-
tunadamente, la desembocadura del Colorado no tiene bahia,
y la combinacién de arenas aluviales junto con la disminucién
del caudal de agua hicieron casi innavegable durante el ve-
rano la parte bajo del San Juan. En Marzo de 1865 el va-
porcito City of Granada se estrelld contra los pefascos de aba-
jo de E! Castillo, y se hundié.  Por suerte se salvaron pasajercs
y equipaije, pero tardaron seis dias en cruzar el istmo. Con
las yerbas acvdticas creciendo en donde 'antes el Capitén
Hollins habia anclado el Cyone para cafionear San Juan del
Norte, y con el bajo San Juan haciéndose dia a dia mas dificil
de navegar, la compaiia se vie ante la disyuntiva de encontrar
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ofro puerto o dragar la bahia. Y estudié ambas posibili-
dades. (18}, ' '

En Enero de 1865 la compahia contraté a un grupa de
ingenieros de! Departamento de Estudios Costaneros del go-
bierno de Estados Unidos, encabezadss por el Capitdn G. C.
West, con el encargo de hacer un estudic completo del Rio
San Juan y de la bahia de San Juan del. Norte.  El Capitén
West informé que si se queria seguir utilizande la parte baja
del San Juan y la bahia, habria que revertir al San Juan parte
de las aguas que arrastraba el romal del Colorado y cons-
truir ademds obras de ingenieria capaces de contener el de-
terioro de la bohfa después de rehabilitada. En vez de em-
prender esa dificil y costosa cbra, el capitdn sugeria que la
bahia de Monkey Point, cuarenta millas al Norte, podia po-
nerse en excelentes condiciones portuarias, y que con muy
poco trabajo podria mejorarse el ramal del Colorado que en
el verano tenia un minimo de 5 pies de profundidad. Francis
Morris, presidente de la compania, opind gue la rehabilita-
cién de San Juan del Notte era sumamente costosa, y en cir-
cular enviada a los accionistas el é de Septiembre de 1865 les
sugirié adoptar el plan alternative de West. Deciales Morris
que los vapores ocednicos podrian atracar en toda época del
afo en la bahia de Monkey Point, transbordar alli a los pasa-
jeros [levindolos a vapores que pudieran pasar por la barra
del Colorado que tenia 13 pies de profundidad, y después se
harig un segundo transborde bastante rio arriba para tomar
alli unos de Yos vaporcitos de rio y continuar cruzando el tran-
sito. 17,

{16] Frencis Morris, “To the Stackholders of the Central American Transit Company”,
Nueva York, & de Septiembre de 1845, Henry E. Huntingtan Library, San Marine,
Calif; de Dickinson a Zeledén, 15 de Agosto de 1843, Archives Nacicnales, Micro-
copfa No, 219, Rolle 14, Vol. B; de Dickinsan a Ricttes, 15 de Junia da 1844,
Archivos Nocionales, Micrecepia Mo, 219, Ralie 14, Vol. 9; Sen Froncisco Bulletin,
23 de Morzo de 1865,

(17] Francis Morris, “To the Steckhaolders of the Central American Transit Company”,
Nueva York, 4 de Septiernbra de 1845, Henry E. Huntingten Library, Sun Maring,
Calif. '
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£l Presidente Morris daba cuenta tombién a los accionis-
tas de un Contrato otorgado por Nicaragua al Comandante
Bedford Clapperton Trevelyan Pim de la marina britanica.
Dicho contrato autorizaba a Pim y sus socios construir un fe-
rrocarril desde Monkey Point hasta El Realejo, via San Migue-
lito en el Lago de Nicaragua.. Este puertecito dista unas
setenta millas de Monkey Point, y queda diecioche millas.al
Norte de Ia boca del Rio San Juan. Morns decia que si Pim
lograba construir el ferrocarril, no seria muy dificil tomar las
medidas adecuadas para censeguir que en él se llevara a los
posajeros de los vapores ocedricos que arriboran en Monkey
Point hasta los vapores del Lago de Nicoragua. Opinaba
Marris que la compaia podria construir un ferrocarril de La
Virgen a San Juan del Sur, con lo cudl se conseguiria que los
vigjeros cruzaran el istmo én doce horas. Pero el plan de
Morris no pasé del papel, porque William H. Webb, que fue
electo presidente en el otofio de 1863, y la nuevd junta direc-
. tiva decidieron concentrar su atencidn en ver cdmo salvaban
de la quiebra q, la companita creando 1o North American
Steamship Company para que se hiciera cargo de la opera-
cion de los vapores ocednicos y continuar Juchando contra la
" ereciente dificuttad de utilizar la bahia de San Juan del Norte
y la parte baja del Ric San Juan. (18},

Un afo de luchas pasd antes que Webb y la directiva
pudieran poner en buen pie a la compofia. Entre tanto, los
arenales seguian invadiendo la barra entre el rio v la bahia.
A principics de 1867 el Comandante B. C. T. Pim visité ol
Presidente Webb en Nueva York y le hablé de su proyecio.
ferroviario. Pim ide6 en 1859 su plan de unir las costas del

. Atlantico y del Pacifico de Nicaragua mediante el ferrocarril
que se proponia consiruir en virtud de una concesién de tie-
rras gue del lado del Atldntico le hizo ese afio el rey mosco.

' Después de hacer un viaje al interior del pais y de haber
confirmado la practicabilidad de su proyecto, en 1862 fo ex-
puso en su libro The Gate of the Pacific. Luego de hacer més

{18) ibid.
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estudios topograficos y de abrir una trocha desde e} Atléntfico
al lago, en 1863 obtuve del gebierno de Nicaragua un con-
trato parg construir el ferrocarri), Cuondo se dio cuenta de
que las condiciones del contrato no eran lo suficientemente
halogadoras como para tentar a los capitalistas ingleses, vol-
vié a Nicaragua el 1o, de Marzo de 1845 y logré que se le
hiciaran ciertas modificaciones. Entonces fue que el Presi-
dente Morris se inferesé en el proyecto. En 1866 Pim formé
la Nicaragua Railway Company, pero las subscripciones ape-
nas Hegaron a la cuarta parte de la sumo requerida. Desilu-
sionado de los copitalistas ingleses, prestd oidos a propuestas
procedentes de Estados Unidos y partié para Nueva York en
visperas de Navidad.

Habiendo fracasade en sus primeros contactos con tales
v cuales financieros, en Febrero de 1867 se entrevistd con
Webb vy le hablé de la posibilidad de enlazar su ferrocarrii
con los medios de transporte de la Central American Transit
Company. Pim le propuse la construceién de una linea férrea
desde Monkey Point a las costas def Lago de Nicaragua en
donde los posajeros tomarian vapores de la Transit Company
para completar el cruce del istmo. De las pléticas resultd un
acuerdo conforme al cual Pim abriria una frocha de la ruta
que proponid, hecho eso Webb enviaria un ingeniero de cuyo
informe dependeria la construccién de la linea térrea. Ha-
biendo convenido lo anterior, Pim se fue o Nicaragua a abrir
la trocha desde el lago a la costa atléntica, que son 101 millas.
Pero cuando en Mayo de 1867 Pim regresé o Nueva York ya
Webb habia cambiadoe de opinién y se negé a enviar siguiera
un ingeniero a reconocer la recién abierta trocho. Pim se
regresé ¢ Inglaterra completamente descorazonado, y antes
de un afio habia fraspasado su concesidén de tierras a Francis
Morris, ex-presidents de la Central American Transit Com-
pony, quien forméd la New Jersey ond Pacific Transportation

206

<OLEcgion cUETuRAL Digitalizado por: ENRIQUE BOLANOS

www.enriquebolanos.org




and Nicaragua Railwoy Company. Esta corperacion tam-
poco-pudo emprender |a cbra. (19

Aungue Webb no expuso las razones de su disentimien-
to para desechar el proyecto, un andlisis hecho per un repor-
tero del New York Times quizd dé |la explicacién. En las con-
ferencias que Pim dictd hizo caleulos de que podia construir -
las 150 millas de ferrocarril a un costo de $ 12.500.000
ddlares. El reportero hacia observar, sin embargo, que
las 47 millas del ferrocarril de Panamd salieron costando
$ 8.000.000, contra $ 3.500.000 que se habian calculado.
Advertia ademds que la construccién de la linea férrea nunca
podria ser mas barata enNicaragua, y que sus cdlculos para
el ferrocarril de Pim eran de cerca de $ 26.000.000 de délares..
Se preguntaba, por otra parte, qué iba a hacer Pim con su
ferrocarril una vez terminado, puesto que mucho antes de
esa fecha las costas del Este y Oeste de Estados Unidos esta-
rian unidas por una linea férrea. Y aun cuando los calculos
de Pim fuesen acertados, las 101 millos que distaban de
Monkey Point a las costas del Lago de Nicaragua costarion
mucho mds de $ 8.300.000 délares. lLuego en vista de que
la Central American Transit Company sélo tenia un capital
de $ 3.000.000 de délares y una reserva de $ 1,000.000, no
podria arriesgarse a pensar seriamente en dar un paso tan
costoso para solucionar su problema. (29),

Aun antes de que Pim regresara de abrir la trocha, |
directiva de la Central American Transit Company se habla
decidido por la alternativa de ahondar las entradas de la
bahia y del rio dragande las barras formadas en ellas. Las
condiciones en que se enconfraba el transito exigian que se
hiciera algo, y pronto. El programa de mejoras habla dado

{19 Bedford Pim and Barthold Sesmann, Dottings an the Readside, in Ponoma, MNico-
raguo, ond Mewquite |Londres; Chopman and Hall, 1849}, Pagy. 359 - &5, 439.44;
da Dickinson a Wabb, 20 de Diciembrs de 18464, de Dickinson a Seward, 21 de
Marzo de 1848, Archives Nocienales, Microcopia Ne. 219, Rello 15, Vel. 10.

[200  New York Timss, 10 de Abril da 1866; Francis Mofris, *'To the Stockholders of the
Central American Transit Company”, Nueva York, & de Septiembra da 1855, Heney
£, Huntington Libwory, San Morino, Colif,
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por resultade lo terminacién de un buen caming macadami-
zado pdra que las diligencias rodaran suavements, se ha-
bian reconstruide los muelles de La Virgen y San Juon del
Sur, se habio reparado el trecho de rieles de la orilla del rau-
dal de El Castillo; y se contaba con suficientes vapores para
el rio y para el lago. Mas con todo y que estas facilidodes
tenian a la ruta como en sus mejcres dias, el términe medic
del viaje entre Nueva York y San Francisco era de 29 dias,
en comparacién con los 21 de 1855. En ese oho los pasa-
jeros cruzaban el istmo en unas 22 horas; ahorg, en cambio,
con el retraso debido a que los vapores oceéinicos tenian que
anclar fuera de la bahia y o que lo navegacién en el bajo San
Juan era lenta, les llevaba de cuatro a ocha dias el cruzarlo.
En 1855 los posajeros desembarcaban una sola vez pora
transbordar en el roudal de Bl Costillo; ghora tenian que
transbordar a los vaporcites de rio en el rama! del Coloradoe,
y en los raudales de Machuca, El Casfille, y El Toro. Puesto
fue entonces sdlo un vapor salia cada mes de Nueva York y
San Francisco con un pramedio de 500 pasojeros, ese nimero
era apenas lo mitad del que en 18535 cruzaba el istmo cuando
la componio mantenia servicio guincenal. Por consiguiente,
no se habia heche nada por mejorar las facilidades hoteleras
que diez afios anfes se las consideraba primitivas. Tedo mun-
do trataba de acomodarse de la mejor manera posible en las
destartaladas edificaciones. El caserio de El Castillo surgido
entre la jungia y que segun calculos contaba ahora cort 200
habitantes, cuando Frederick Boyle pasé por alli contenia unos
treinta chanchos y cien semidesnudos y mugrientos vecinos.
Cuenta ese viajero que caminé Ja mitad de la distancia entre
el rauda} de Machuca y el rio Sarapiqui sobre el propio lecho
del rio, y que éste estaba tan seco que para no mojarse los
pantalcnes no hizo mdas que voltearse los ruedos. Joseph
Worth, otro trotamundos, sélo pudo ver un hotel, el St. Charles,
en La Virgen, y de San Juan del Sur dejé escrito que era el
lugar mads insalubre ¥ sucio del pais.  En 1866 sblo 8.369
pasajeros cruzaron la ruta de Nicarogua, contra 35.339 que
lo hicleron por Panamé. A principios de 1867 la directiva de
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la compaiia ‘se dio cuenta de que, si se queria salvar la ruta
de Nicaragua, algo debia hacerse y cuanto. mas antes
mejor. (21),

Debido a que el dragado de la bahia y del rio significa-
ba un fuerte desembolso, y a que ya habia echado mano
de gran parte de sus recursos a fin de cumplir los términes del
contrato y disponer ademés las operaciones del transito, lta
directiva resolvid pedir a Nicaragua ciertas gracias que per-
mitieran a la compania seguir en el negocic. En Mayo de
1867 Isaac C- Haradon llegd o Nicaragua vy propuse al go-
biernc modificar los términos del contrato. Alegaba que los
enmigndas eran esenciales para que la compaiiia pudiera
conseguir capital suficiente a fin de rehabilitar la bahia y sa-
carle provecho a la ruta. Las enmiendas propuestas eran: 1}
Extensién del contrato de veinticinco a noventa anos. 2) Au-
mento del capital social de lo compaiia para obtener mas
fondos. 3} Restauraciéon del privilegio exclusivo ‘del trén-
sito. 4} "Pago anual de $ 20.000 délores. Aun cuando el
gobierno rechozé oficialmente lo propuesta de Haradon, en
Junio el sefior Antonio Silva, Ministro de Fomento y Obras
Piblicas, hablé en privado con él sobre la materia. Silva le
prometié de palabro que el gobierno accederia a las en-
miendas a condicién de que la componia se obligara a reha-
bilitar lo bohio y el ric y ¢ mantenerios en estado de nave-
gacién durante el término del contrato. La compafhia, con-
fiando en la palabra del ministro, comenzé inmediatamente
sus trabajos de dragado. 122).

En Agosto llegé a Nueva York el Ministro Silva dispuésio
o redactar las enmiendas al contrato,  Después de dos meses

{21)  Fredenck Boyle, A Ridy Across o Continant: & Penoncl Norotive of Wonderings
Threugh Nicoraguo ond Costa Rica ilondres: Richord Bently, 1868} Pags. 37 - 56;
Samuel Pasfield Qliver, Qff Duty, Ramblas of o Gunner, Through Nicarogue, Janyary
o June, 1867 [Londres: Taylor ond Froncis, 187%), Pags. 12 - 15; Joseph Worth,
Adventyrss ond Narrow Scopes In Niccraguo (San Froncisco: Spaulding 8 Barto,
18721, Pdgs. 49 - 50; Apéndices A y B.

(227! De Dickinson al ministra de Relaciones Exteriores, 1o. de Moyo de 18467, de
Dickinson o Seward, 22 de Cctubre de 1867, 2% de Enero de 1B&B, Archivos
Macionales, Microcopia No. 219, Rolle 15, vol, 10,
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de trabaijo con el Presidente Webb, firmaron un convenio ba-
sado en las enmiendas propuestas por la compania. Webb
partié en seguida a Nicaraguo a recabor la ratificacién del
nuevo contrato, pero al llegar o Managua se encontrd con
que el gobierno repudiaba tedo lo hecho por Silva por no
tener &l la autorizacién debido. Ademds de eso Webb des-
cubrié que el 30 de Agosta el gobierno habia concedido o
alemén Maximilian Sonnerstern el privilegio exclusivo de
construir un canal sobre ia ruta del fransito. (23}

Sobre esas dificultades, en Enero de 1868 el consulado
comercial de Granada ordené el embargo del vapor de lago
Tipitapa en virtud de un fallo a favor de Ran Runnels dictado
contra la Central American Transit Company. En 1857 C. K.
Garrison habia traspasado o Runnels un reclamo de dinero
prestado por él a lo American Atlantic and Pacific Ship Canal
Company. A pesar de Ias pruebas presentadas por la Central -
American Transit Company de que su contrafo no tenia nada
que ver con la Canal Company, el juez la emplozd como acu-
sada y fallé a favor de Runnels. La Central American Transit
Company protestd la jurisdiccion de lo corte de Granado y
apeld a la Corte Suprema. El fallo adverso fue para la com-
paiia de mayorss consecuencios que la pérdida de la suma
gue fenia que pagar. En conformidad con las cldusulas del
contrato firmado en 1863 por la Central American Transit

~ Company, un fallo condenatorio de la corte lo derogaba au-
tomaticamente, y todos sus bienes pasaban a poder del Es-
tado de Nicaragua, (24).

La directiva de la Central American Transit Company
venia rapidomente agetando sus Cltimos fondoes. Desde la
reapertura de la ruta nicaraglense en 1862, habia vivido en
continua rivalidad con Panamd parg otraer posajeros.  El

1231 Ibid.

[24] De Dickinton a Seward, 22 de Eners, 7 de Marzo de 1868, 11 de Febrero de
184%, Archivos Mociohules, Microtopin Ne. 219, Rollo 15, Val. 10, Protesta de g,
Central American Transit Company. 18 de Enero de 1848, de Runnels o Dickinson,
£ de Octebre de 18868 Archivos Nacionales, Microcop™a Na. 216, Rollo 15, Vol. 10,
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promedio de duracién del viaie Nueva York - San Francisco

*de la compaiiia era de 29 dias, contra 20 que duraba por
Panamé, por lo cual ella tenfa que cobrar precios mds bajos.
En Diciembre de 1862, por ejemplo, cuando la Pacific Mail
cobraba $ 163 y $ 137 dblares en primera clase, $ 83 en
segunda y $ 60 en tercera, la Central American Transit Com-
pany cobraba $ 125 en primera, $ 80 en segunda, y $ 40 en
tercera. Las tarifas fluctuaron mucho en 1864 y 1865, pero
la Central American Transit Company siempre cobré bastante
menos. A principios de 1865 once pasajeros de terceraclase
salieron de Nueva York por la via de Nicaragua pagando
$ 11 délares por cabeza, y @ principios de 1866 con su tarifa
de $ 150 en primera, $ 100 en segunda y $ 50 en tercera, la
Central American Transit Company cobraba sdlo ta mitad de
lo que la Pacific Mail. Ne era, pues, una empresa remune-
rativa, (25),

A comienzos de 1867 la compafiia habia invertido més
de $ 670.000 dblares en pagos a Nicaragua y mejoras en el
trénsito.  Esto na incluia lo compra de vapores ocednicos,
del rio y del lago ni la pérdida del Virgen, como tampoco la
del City of Granada ni o del vapor ocednicc Gelden Rule.
Conforme al contrato de 1861 la compania habia iniciado sus
operaciones con una capitalizacién de $ 3.000.000 a $ 100
ddlares por accion.  Conforme al confrato de 1863 la capita-
lizacién se aumenté a § 4.000,000. Cuando se vio que esta
suma erq insuficiente para hocer frente o los crecientes costos,
a principios de 1866 su Presidente William H. Webb y unos
pocos amigos crearon la North American Steamship Company
con capitalizacion de $ 4.000.000 de délares para juntar fon-
dos con que comprar-los vapores ocednicos y fener mas dinero
para continuar la explotacion del transito.  En 1866 la Central
American Transit Company hipotecé todas sus propiedodes
del transito en el istmo a la North American Steamship Com.-
pany a cuenta de dinero recibido. E} precio de las acciones

125] San Francisco Bulletin, 9 y 20 de Diciembre de 1862, 1863, 1864 y 1865, 14 de
Marzo de 1865; Star and Heegld [Panamé) 7 de Marzo de 1885, )
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de la Centra! American Transit Company eran fiel reflejo de
su decadencia econdmica. Las acciones emitidas original-
mente con valor de $ 100 dblares llegaron a su méaximo va-
lor de $ 102 en Agosto de 1864. Parg Septiembre de 1845
habian bajado o $ 45, y cerraron ese ane a $ 30 dbélares. En
Marzo de 1866 bajoron hasta $ 17, subieron temporaimente
a $ 23 en Diciembre, pero a principios de 1867 habion desa-
parecido del mercado. (28},

Estando como estaba la Central American Transit Com-
pany al borde de la bancarrota a causo de los esfuerzos que
hacia el gobierno de Nicoraguo pero anular el contrato, el
Presidente Webb dio comienzo a los preparativos de retirar
de la ruta nicaraguense los vapores ocenicos. En Noviem-
bre de 1867 lo North American Steamship Company agregd
un viaje mensual de vopores para competir con la ruta de
Panamd. De esa suerte, cuondo llegaron noticias a Nueva
York de que el Congreso de Nicaragua habia autorizado al
presidente declarar el 18 de Abril de 1868 prescrito el con-
trato celebrado con la Central Americon Transit Company
debido a que no habic terminodo e! ferrocarril del lage o la
costa del Pacifico en el plozo fijado, Webb ordené que des-
pués del viaje que en Abril debian hacer sus vapores a Mi-
caragua cambiaran de rumbo saliendo para Panama. {#7),

Si bien lg directiva se aterraba tedavia a la esperanza
de que Nicaragua entrara en razén y continuaba haciendo
estuerzos para que ese goblerno escuchara sus argumentos,
las salidas de sus vapores en Abril de 1848 fueron los Gitimos
vigjes de pasajeros a través de la ruta de Nicaragua. En

26t De Dickinson g Seward. 9 de Junio de 1863, de Raymond K. Weed o Clay, 9 de
Marzo de 1863, Archives Macionates, Micrgeapio No. 219, Ralle 13, Vol. 7: de
Dickinson o Seward. 4 de Junio de 1843, Convenia enfre &l Presidente Tomds
Martinez ¢ iscac (. Haradon, 25 de Juniu de 1843 thid., Polle 14, Vol & de
Dickinson o Seward. 27 de Agosto de 1864, thid., Rolla 14, Vol. 9, de Dickinton
o Seward, 22 de Enars de 1868, 1) de Febrero de 1889, Ibid., Rolla 15, vol. 10:
Nuw York Times, B de Agosto de 1864, 21 de Septiembre de 1885, 7 de Diciembre
de 1865, 3 de Morzo, 7 de Diciembre de 1866.

1271 Son Frondsto Bulletin, 13 de Naviembre 24 de Morzo de 1E6B; New York Times,
14 de Diciembre de 1857
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Octubre la Corte Suprema de Nicaragua fallé o faver de
Runrels y ordend que el vapor de lago Tipitapa y los vaporci-
tos de ric Cora y Maonagua fuesen vendidos para pagar la
deuda. Ef siguiente mes la North American Steamship Com-
pany hizo sus Ultimos viajes a Panamé, y la Central American
Steamship Company quedd oficialmente liquidada, 28],

Durante esta lucha de vida o muerte, el Minisfro Dickinson
mantuve siempre al,Departamento de Estado ol tanto de los
acontecimientos. Repetidamente recaled la necesidad impe-
rativa de que Estados Unidos interviniera para salvar a la
compania, y pidid instrucciones mediante las cuales pudiera
evitar que la compania fuese injustamente atosigada. A esa
peticion que hizc en Enero de 1868 respondid a fin el Secre-
tario Seward el 26 de Marzo con instrucciones que trasuda-
ban indiferencia. Perdida ya toda esperanza de ayuda de
su gobierno, la Central American Transit Company se vio obli-
gada a doblar la rodilia onte la agtitud intransigente del go-

‘bierno de Nicaragua. Tal vez la Central American Transit
Company hubiera rehabilitado el rio y la bahia del puerto,
pero no podia corregir la situacidn en que se debatia Nica-
ragua, causante de la repetida anulacién de los contratos. Tal
como Dickinson lo explicd o Seward, el quid de la cuestion
radicaba -en la critica situacién econémica de Nicaragua.
Después de 1860 que se disipé el temor de otra invasidn
filibustera, el goblerno vefa en el transito, cada dia con mds
ilusién, una fuente segura de ingresos. Por eso lo que hizo
el gobierno de Nicaragua fue anular repetidamente los con-
tratos y. pedir mds dinero por otro nuevo, puesto que de esa
manera sacaba mas provecho que de un transito en opera-
cion, 129),

{28) De Runnels o Dickinson, 5 de Qctubre de 1868, Archives Najionales, Microcopia
Mo, 219, Rolle 15, Vel. 10; San Froncice Bullatin, 8 de Octu de 1854.

129) De Dickinson o Seward, 22 da Qctubre de 1847, 22 de Eners, 7 de Marzo, 21 de
Mayo de 1868, 11 de Febrero de 1889, Archivos Nacionales, Microcopia Ne. 219,
Rolla 15, Vol. 10; de Seward a Dickinson, 26 de Moizo de '85B, Archivos
Nacionales, Microcopia No. 77, Rolle 29, Vel 17:34-37.

.
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Aunque Nicaragua debe admitir su culpa por el cierre
de la ruta en 1868, es cosa casi cierta que de todos modos a!
aho siguiente hubiera sido clausurada. Cuande ¢l 10 de
"Mayo de 1869 se clavé el perno de oro que en Estados Unidos
unié los rieles del ferrocarril transcontinental, quedé sellada
la primera gran era del transporte istmico. = Habiendo sido
creado el trénsito por la necesidad de millores de viajeros que
querian trasladarse a! Oeste, la razén de su existencia se des-
vanecié rGpidamente bajo las ruedas de o estrepitosa loco-
motorg. Lo segunda era no legaria sino hasta casi medio
siglo después. En esos dias el istmo de Nicaragua volvid o
sonar como la mds factible de tas rutas para construir un cana!
interocednico.
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